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VYBUSNINY

By wWh

zachranuji zivoty

Kdyz nékomu reknete, Ze bude sedét na 2,5 kg trhaviny

a doufat, Ze az trhne za spoust, dojde k jejimu spolehlivému
zazehu, asi si pomysli, Ze jste se pomatli. Presto jsou lidé, kteri
s timto védomim denné chodi do prace .... vojensti piloti.

okamziku, kdy vyvoj vojenské

letecké techniky umoznil do-

sahovat rychlosti bliZicich se

rychlosti zvuku, objevil se pred

konstruktéry vyznamny prob-

lém. Jak dostat v pripadé po-
ruchy nebo poskozeni letounu pilota bez
Uijmy na zdravi z kokpitu?

Pri vysoké rychlosti uz nestacilo jen odhodit
prekryt a vyskocit s paddkem po zadech pres
bok kabiny. Dynamicky tlak vzduchu se snazil
pilota vtlacit zpét do kokpitu a ocasni plochy
byly vrazedné blizko. JiZ za druhé svétové valky
skoncil nejeden z pokusti o opusténi letounu
néarazem téla pilota do ocasnich ploch. Cim
byla rychlost letounu a pretiZzeni od vlastniho
manévru vétsi (napf. ve vyvrtce nebo ve spi-
rale), tim mensi mél pilot nadéji na zachranu.

ReSenim byl vjvoj vystrelovacich sedadel.
Zprvu primitivnich pneumatickych, s dal$im
narustem rychlosti, s pyrotechnickym poho-
nem. V obdobi po druhé svétové valce se
vystielovaci sedadla stala standardnim vyba-
venim vojenskych letount.

Nasi konstruktéri se s prvnimi pneumatickymi
vystielovacimi sedadly setkali na kofistnich né-
meckych letounech He-219 Uhu. Sedacka vy-

stfelovand pyropatronou se v nasem letectvu po-
prvé objevila na letounech Jak-23. Dalsi zkuse-
nosti ziskali nasi konstruktéri pii licen¢ni vy-
robé MiGu-15 v tovarné Aero Vodovody.

Prvni Gspéchy

V téchto sedackach byly pouzivané sovétské
pyropatrony, pro které Vyzkumny tstav pru-
myslové chemie (VUPCH) se sidlem v Pardu-
bicich — Semtiné vyvinul v letech 1956 — 57
nahradni hnaci naplné. Jednalo se o trubic-
kovy dvouslozkovy bezdymny prach. Vyroba
vsak nebyla realizovana a potreby armady byly
pokryty dovozem pyropatron PK 4-1, PK 5-1
a PVV 17-20 ze Sovétského svazu.

VUPCH byl ziizen k 1.1.1954 rozhodnutim
ministerstva chemického primyslu ze dne
2.11.1953 jako zafizeni statni spravy s pusob-
nosti v oboru - vyzkum a vyvoj vybusnin. Vy-
zkumnému ustavu byla svérena do spravy vy-
zkumna pracovisté narodniho podniku Syn-
thesia a byli zde soustfedéni odbornici z pi-
vodniho vyzkumného oddéleni.

Kdyz zacalo Aero Vodochody s vyvojem
vlastnich sedacek pro cvi¢ny letoun L-29 Del-
fin, obratilo se, celkem logicky, s poZadavkem
na vyvoj hnacich naplni pro vystrelovaci se-

Technici chystaji URM-1 ke zkusebnimu ospalu. Azbestové rukavice nejsou na paradu. Motor byl
v temperovaci komore zahraty na +60°C

Zkusebni odpal raketového motoru URM-1 je
skute¢né impozantni. Hluk dosahuje 120 dB,
motor pUsobi na stolici stejnou zatézi jako
bezmala dvoutunové bfemeno

dac¢ku na VUPCH. Tento tstav mél jako je-
diny zkuSenosti s vyvojem a konstrukci po-
dobnych prostredki. Pro tuto sedacku byly
pouzivany pyropatrony PK 4-1, raze 28,5 mm
s naplni dvouslozkového (nitroglycerino-
vého) prachu.

Ceskoslovensko se tak zatadilo mezi pou-
hych sedm zemi na svété, které byly schopné
vyvinout a vyrobit vystrelovaci sedacku vlastni
konstrukce. Dal$imi byly Némecko, Velka Bri-
tanie, USA, Francie, Sovétsky svaz a Svédsko.
Tato sedacka byla pomérné jednoduché kon-
strukce. Podobné jako jina ,bouchaci kresla“
ve svété byla nestabilizovand, k pohonu slou-
zila jedina pyropatrona, jejiz vykon neumoz-
noval zachranu osadky na zemi. Po tom, co L-
29 Delfin zvitézil v soutéZi na cviény letoun
armad stati Varsavské smlouvy, byl vyroben
v poctu 3665 kust. Pro né byl potreba dvoj-
nasobny pocet sedacek a samoziejmé i jejich
hnacich pyropatron.

Sofistikovany zachranny systém
Po tspéchu letounu L-29 Delfin, vyvinula to-
varna Aero vykonnéjsi letoun pro pokracovaci

vycvik, 1-39 Albatros. Linka se zastavila az po
vyrobeni bezmala 3000 kust L-39.

Albatros byl vybaven mnohem dokonalejsi
vystielovaci sedackou VS-1BRI, ktera vyuziva
reaktivni silu raketového motoru a umoznuje
zachranu pilota v rozsahu rychlosti 150 - 910
km/h a vy$ek 0 - 12 000 m. Urychlovaci me-
chanizmus této sedacky je dvojstupiiovy. VS-
1BRI se uvadi do pohybu odpalenim pyro-
patrony TUM-1680-38 raze 38 mm. Telesko-
picky vystfelovaci mechanizmus tvori dvé
trubky v zadni ¢asti opéradla, spojené s riamem.
Ty plni funkci vodicich kolejnic. V okamziku,
kdy se sedacka dostane mimo kabinu, dojde
k zazehu raketového motoru URM-1, umisté-
ného pri¢né k podélné ose letounu.

Doba horeni motoru je 0,18 az 0,36 sekund
béhem, kterych vyvine stredni tah 19 kN. To
je pro zajimavost vic, nez maximdlnich 16,87
kN dvouproudového motoru AI-25TL poha-
néjiciho letoun. To stac¢i k tomu, aby se se-
dadlo s pilotem dostalo do vysky 86 m nad le-
toun. Na pilota ptisobi béhem katapultaze
pretizeni az 17G po dobu 0,7 sekundy.

Raketovy motor URM-1 ma celkovou hmot-
nost 10,1 kg a je napInén 2,58 kg prachové na-
plné. Napli je odpalovana zaZzehovymi Srouby
ZR-17.

Modernéjsi sedadlo VS-2 montované do Al-
batrostu od verze 1-39MS a do nového 1-159
ALCA je pohanéné motorem URM-1IM a je
schopné zachranovat Zivoty piloti od nulové
vy§ky a nulové dopredné rychlosti. Kon-
strukéné se oba raketové motory lisi pouze
vnéjsim uchycenim na pilotni sedacce, vlastni
konstrukce a vnitini balistika téchto motort
je shodna.

Kromé pyropatron a raketovych motorti pro
vystielovaci sedacky vyrabi Explosia a.s. rake-
tové motory nuceného dohozu prekrytu ROP.
Jedna se o tlakové nadoby s celkovou hmot-
nosti 1,8 kg naplnéné sedmi trubicemi bez-
dymného prachu s hmotnosti 365 g. Dvojice
motort ROP dokaze spolehlivé odhodit pre-
kryt letounu tak, aby piloti mohli bezpec¢né
opustit letoun.

Pokud by tento postup selhal, vyresila Ex-
plosia a.s. systém triSténi prekrytu, ktery
umoznuje pilotim katapultaz skrz prekryt.
Prekryt je roztfistén pomoci bleskovice zalité
do organického skla.

Rez raketovym motorem URM-1(M) dobie jsou vidét trubkova zrna prachu
a Ctyfi vyosené trysky

s

Zkusebni odpaleni sedacky VS-2 s charakteristikami h=0 v=0 montované do letounti L-39MS

a modernéjsich

Testy pro extrémni podminky

Viechny tyto $pickové vyrobky musi samoz-
rejmé splilovat nejnarocnéjsi pozadavky. Musi
spolehlivé fungovat pii pretizeni 20G a pri te-
plotach +60° C. K tomu ucelu je zkusebni
stielnice zavodu Explosia a.s. vybavena tem-
perovacim zafizenim, které dokaze na tyto
provozni teploty vychladit jak jednotlivé dilci
casti, tak celou sedacku, aby bylo mozné pro-
vést predepsané zkuSebni odpaly.

Vsechny pyrotechnické naplné zachran-
nych systému z vyrobniho programu Explo-
sie a.s. a patfi k mimoradné uspé$nym vyvo-
znim artiklim. Letouny Albatros 1étaji ve
vice nez 30 zemich svéta, vcetné USA, le-
touny L-159 pouziva letectvo armady Ceské
republiky.

pravy thel

PrestoZe by necelé ¢tyri kilogramy vybusniny
kompletniho zachranného systému dokazaly
téZce ponicit rodinny diim, v tomto pripadé
slouzi k podstatné uslechtilejsim cilim. Jsou
pilotovou posledni nadéji.

O tom, Ze jsou kvalitni, svédc¢i to, Ze vidy
doslo k jejich spolehlivému odpalu a zadna ze
sedacek s hnacimi naplnémi spolecnosti Ex-
plosia a.s. nikdy neselhala. Diky tomu je néko-
lik pilotd z riznych koutt svéta stale nazivu
a pekelnych 120 dB provazejici zazeh prachu
raketového motoru pod sedackou patiilo k tém
nejkrasnéjsim zvukam, které kdy v zivoté slyseli.

Ing. Radek Panchartek
Foto: autor, archiv Explosia a.s.

Raketovy motor odhozu prekrytu ROP, tryska tohoto motoru svira s télem
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